Z.akladné informacie
Most &. 547020 cez vodnu nadrZ Ruzin na ceste 11/547 za obcou Kosicka Bela

Mostna konstrukcia bola postavena v roku 1967, este pred napustenim priehrady. Tvori ju
ramova konstrukcia s rozpétim poli 38,5 m + 77,0 m + 38,5 m s posuvnym kibom uprostred
stredového pol'a. Celkova dizka premostenia je 152,4 m. Most je rozdeleny posuvnym kibom
na dva dilataéné celky. Nosnd konstrukcia bola vybudovana technolégiou letnej montaZe na
vol'nu konzolu z votknutych pilierov. Je to prefabrikovany most, na montdzi predpinany.
Pévodné technicka a projektova dokumentécia sa nezachovala.

Most presiel do vlastnictva Kosického samospravneho kraja po vzniku vy33ich dzemnych
celkov pri delimitécii ciest IL. a III. triedy v roku 2004. Spravcom mosta je Sprava ciest
KoSického samospravneho kraja. V zmysle technického predpisu SC KSK sa vZdy po Styroch
rokoch vykonéva hlavna prehliadka mosta. Jej cielom je objektivne zhodnotenie stavu
konstrukcie ako celku, aj jednotlivych ¢asti mosta a jeho zariadeni z hl'adiska zat'aziteI'nosti,
Zivotnosti a funkénosti. Pocas §tvorroéného intervalu dochadza k procesom, ktoré ovplyviiujt
stavebno-technicky stav mosta. Po vyhodnoteni stavu prijima SC KSK adekvatne opatrenia.

Pri hlavnej prehliadke mosta 18. novembra 2016 boli zistené poruchy, ktoré maji vplyv na
zataZitenost nosnej konstrukcie mosta. Boli zistené tieto poruchy:

- trvald deformdcia nosnej konstrukcie

- viditeI'né poklesnutie v strede mosta

- zatekanie vody do mostnej konstrukcie
- nadmerné chvenie pri prejazde vozidiel
- korozia predpinacej vystuze

- poskodené odvodnenie

Na zéklade tychto zisteni bol odporuéeny stavebno-technicky prieskum mosta.

Stavebno-technicky prieskum

Pri inZiniersko-prieskumnych pracach sa robilo geodetické zameranie mosta, vratane brehov
pod mostom a blizkeho okolia; podrobné inZinierske zameranie stavebnej kon$trukcie a zv1ast’
podrobné inZinierske zameranie statickych nosnych prvkov, vratane oéislovania
prefabrikatov; geodetické zameranie zvislosti pilierov, moZné poklesnutie, podmytie pilierov.
Zistovala sa degradécia pilierov vplyvom dlhodobého pésobenia vody; poloha kotviacich
nosnych prvkov; stav ocel'ovej nosnej konstrukcie vo vnutri mostnych nosnikov a funké&nost’
interakcie ocel'ovej konstrukcie so Zelezobetonom.

Pri diagnostike Zelezobeténovych konstrukeii mosta boli odobraté vzorky betonu. Zist'ovali sa
ich sucasné pevnostné charakteristiky, posudzovala sa mozné degradacia (karbonatacia
betonu). Robilo sa geodetické zameranie trvalych deformacii nosnych prvkov i pruZznych
prevadzkovych deformdacii. Meranie pruZznych deformécii sa robilo presnymi pristrojmi

v spolupraci s vedeckymi institiciami.

Vysledky prieskumu

Na zéklade sledovania vertikélnych posunov mostnej kon3trukcie bolo zistené kmitanie mosta
pri prejazdoch nékladnych vozidiel. Prichyb vnttornych konzol mostovky bol pidtnasobne
prekroceny. (Limitny priehyb je 77 mm, no namerany prichyb od vlastnej tiaZe, staleho
zat'aZenia a od dopravy dosahoval aZ 356 mm.)



Zo zistenych nadmernych priehybov mozno konstatovat’, Ze v tahanych zénach dochadza
k plastickym deformacidm predpdtej vystuze. Vysledky chemickych skugok poukazujii na
najmensiu pevnost’ beténu v miestach najvicsieho ohybového momentu — nad podporou.
Beton bol exponovany priesakom z pouZzivanych posypovych soli a dlhodobym vplyvom
vlhkosti.

Cez most premévaju tazké vozidla prepravujice drevni hmotu. Zat’aZenie sa odhaduje az na
50 ton. Za sti€asného stavu mostnej konstrukcie je vel'mi riskantné povolit’ prechod takychto
vozidiel cez most. Sprava ciest KSK uZ v auguste na moste zniZila rychlost’ na 30 km/h

a obmedzila prechod nékladnych vozidiel nad 12,5 tony.

Pri obhliadke 23. novembra 2016 boli zistené nové statické poruchy, ktoré ovplyviiuju
zataZitelnost a bezpecnost’ cestnej premavky na moste. ZhorSovanie statickych porich nosnej
konstrukcie mosta, ktoré potvrdil autorizovany statik, niitia spravcu komunikéacie uplne
uzavriet’ most a okamzite zacat’ s jeho rekonstrukciou.

Prijaté opatrenia

Most €. 547020 cez vodnu nadrz Ruzin bude uzavrety.

Pre nékladnt dopravu za¢ne iplna uzavierka od stredy 7. decembra 2016.

Pre osobnu dopravu do 3,5 tony zaéne uplna uzavierka od pondelka 12. decembra 2016.
Projekt do¢asného dopravného znacenia vyznaduje obchadzky pocas uzavierky.

KedZe je nutné staticky zabezpecit’ nosni konstrukeiu mosta, pracovnici Sprava ciest KSK
zatnu okamzite s pracami na odl'ah&eni mosta, odoberti na fiom nenosné konstrukcie

a zabezpectia stavenisko. Nasledne sa musia prelozit’ inZinierske siete, ktoré st vedené

v moste — vodovod, ktory zasobuje okolie a telekomunika¢né kable. Stibezne sa budu robit’
dodato¢né prieskumné prace. Zaroveri sa zacne s vypracovanim $tudie moznosti rekonstrukcie
mosta, vratane stavebnych rozpoctov a odhadu ¢asovych horizontov. Na jej zéklade sa bude
mdct zacat’ so spracovanim realizaéného projektu. Po jeho dokonéeni sa moze zacat

s rekonStrukciou mosta. VSetky dolezité tikony bude odsuhlasovat’ statik. V priebehu
vystavby sa bude zist'ovat’ stav pilierov pod hladinou vody.

Dalo sa predist’ si¢asnému stavu?

Most bol postaveny pred 50 rokmi. Do majetku samospravneho kraja presiel v roku 2004, tak
ako celd siet’ ciest II. a III. triedy bez adekvétnej finanénej podpory a s rozsiahlym
investitnym dlhom. Od odovzdania stavby sa na moste nerobila Ziadna rekonstrukcia.

Nestavebna a stavebnd tidrZzba mosta sa robila Standardne, v ramci finanénych moZnosti
spravcu mosta a podl'a technického predpisu. Procesy degradacie nosnej konstrukcie

a rychlost’ jej postupu ovplyvnilo viac faktorov:

- kvalita prvotného vyhotovenia konstrukcie mosta — pri realizécii stavby je zna¢ne
ovplyvnena l'udskym faktorom

- kvalita samotného zabudovaného materidlu a jeho Zivotnost,, vzhl'adom na spdsob
zabudovania

- nosna vystuz bola po zabudovani nepristupnd, nebolo mozné jej oSetrenie ani kontrola



Rekonstrukcia alebo novy most?

Kosicky samospravny kraj poéita s rekonstrukciou mosta. Vystavba nového mosta by trvala
podstatne dlhsie, vzhl'adom na préace, ktoré by bolo treba vykonat. Nevyhnutny by bol
geologicky prieskum budiuceho Gzemia, kde by mal stat’ novy most. Prirodné podmienky

v okoli sti¢asného mosta su zlozité. Realizéciu by prediZil vyber a majetkové vysporiadanie
pozemkov v pripade nového trasovania mosta, rovnako ako vypracovanie a odsthlasenie
realizatnej projektovej dokumentécie. Podstatnym faktorom je narocnost’ a spdsob vystavby
novej konstrukcie, vzhl'adom na nové podmienky zakladania opor, pilierov podla
geologického prieskumu. Kym pévodny most sa staval na suchu, pred napustenim priehrady,
novy most by sa musel stavat’ v podstatne zlozitejSich podmienkach vo vode. Finanéné
néklady na vystavbu nového mosta by boli podstatne vysSie, ako je odhadovany néklad
rekonstrukcie. DiZka trvania vystavby a zarovei obchadzky sa da odhadnut’ vel'mi tazko.



